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Vitbria avgdr Hond Klova hamn den 26 maj 1981 pa sin fiird till Bissau.

Med Vitoria till Guinea Bissau 1981

Sven Bryngelsson

Nir jag ldste Jan-Erik Johanssons artikel om Argentinean Reefers resa till Bissau och kring 25 grader Celsius. Fisken var ju lika
fick se fotografiet lingst ned pa sidan 11 i Linspumpen 2013:1, sdg jag lilla Vitdria  varm nir den drogs upp i fiskebatarna, s&

rédmalad, fortéjd innanfor flera andra flytetyg vid en pir i Bissaus hamn. det gick inte att isa fisken ombord. Isen
Dabérjade minnescellen vakna med en del minnen frin en resavigjorde frin Héné  smilte ju bort pa ett gonblick. I stillet
Klova till Bubaque i Guinea Bissau med BI- 436 -1, Vitoria. lossade man upp fisken till kylrummet och

Ett Sida-projekt

Min far Folke var fiskeriinstruktor pa ett
Sida-projekt pa en 6 i Bijagosarkipelagen
som heter Bubaque. Som med manga andra
hjalpprojekt fanns det ett otal experter och
konsulter som prévade sina idéer pa dem
som dr hjélpbehévande, med varierande
resultat, ibland katastrofalt.

Nér Folke kom in i bilden byggde han
upp en isfabrik och ett kylhus i anslutning
till detta. Det var ett svenskt kylforetag,
Thermokyl i Helsingborg, som riknade
fram behovet av den kyleffekt som be-
hévdes. De gjorde ett jittearbete med
det provisorium som fanns att tillga. De
installerade tva dieseldrivna elkraftverk
som drev kylkompressorerna och forsorjde
de 6vriga tillbehéren som behovdes for
isframstallningen och fiskmottagningen
som var nodvéndig for att kunna bevara
fisken. = . =
Havsvattnet holl en temperatur paom-  Sven Olof klappar Varela pd huvudet niir han just lagt loss.
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I Fiskebiicks hamn lastades iiven for resan till Afrika. Lunchen intogs pd restaurang Sju Skepp i Onnered, som idag heter Jungman Jansson

spred ut fisken sa den snabbt kyldes ner till
cirka 3 grader. Fisken fylldes i lador som
var isade i botten, fisken isades dver och
ladorna férvarades pa pallar i kylrummet.

Bijagosfolket var duktiga fiskare och fisk
fanns, hungriga méanniskor fanns ocksa,
s& idén med projektet var att bevara och
transportera fisken till fastlandet dér be-
hovet var stort.

Nu bérjade konsulternas experiment
med olika typer av transportbatar. Fran
Bubaque in till Bissau &r det vid pass 60
nautiska mil och mycket 6ppet vatten i
mynningen pad Rio Geba, och tidvatten
med stark strém som gjorde sjon krabb
nér det blaste.

Man bérjade med en grundgéende
snabb béttyp som efter nagra turer i den
krabba sjon mer eller mindre skakade
isédr, sa det blev stopp i logistiken innan
det ens borjat.

Niésta konsult bestdllde sma ferroce-
mentbatar fran England. De kunde lasta
omkring 300 lador fisk. Cementbatarna
skulle vara klassade av Lloyds och skulle
ha seglats till Bissau pa egen kol. Det var

villkoret som Folke stdllt, och det hade
varit en hyfsad garanti att batarna var
dugliga.

I stallet lyftes de ombord som dackslast
pa ett storre fartyg. Déckslasten behovde
inte klassas. Batarna kom fram till Bissau
utan nagon som helst navigationsutrust-
ning. Ettlitet forskramt ekolod var allt som
fanns. Till och med kompass saknades.

Utrustade med en mast och lastbom
tillverkade av, som det sag ut, gamla vat-
tenledningsrér med sma block och vinsch
som passade till ett kastspo. Inga durkar i
maskinrummen fanns.

Innan Folke, som befann sig ute pa
Bubaque, fatt vetskap om att batarna var
framme och lossade i Bissau, hade en
varldsmaéstare fran Sidas bistdndskontor
varit framme och godként batarna och
tagit emot leveransen. Han visste allt om
bétar. Hade tydligen varit ute och rott en
gang med en eka i Stockholms skéargard!

Dér stod man nu med tva halvfardiga
batar pa det stdlle i varlden dér allt sak-
nas. Langt om ldnge fick man pusslat
ihop batarna sa det gick att anvdnda dem

Vit ria hade god ging over Nordsjon.
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nagorlunda och fick gjort nagra laster in
till Bissau dér fisken snabbt kom till nytta
som det var tankt.

Men snart visade ferrocementen sina
svagheter. De inhemska skepparna som
férde batarna hade ingen storre finkanslig-
het i sina mandverfardigheter utan dun-
sade i kajen ganska hardhéant flera ganger,
med foljd att skroven sprack och sprang
lack. Det gick ganska latt att reparera
smaskador i cementen, men det blev anda
mycken tid som gick till spillo i onddan.

Med en tidvattenskillnad pa fyra meter
sa forstar ju alla att det kan vara besvarligt
for mindre tonnage att fort6ja pa ratt stille
sa att det alltid &r fritt vatten under kolen.
Flera ganger stéllde sig batarna pa botten
vid lagvatten och minsta sten eller skrotbit
gick rakt upp igenom botten sa vid nésta
hogvatten blev batarna snart osynliga.

Motorerna blev drankta med saltvatten,
startmotor och generator fick monteras av
och torkas. En massa tid gick at till helt
onddiga saker, &n vad den var avsedd till.

Kvar efter portugiserna som regerat
Guinea Bissau omkring fyrahundra ar,

Sven—Olof rensar fisken till middagen
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Ulla Skagbo pi leveranstur frin Orskovs varv i Frederikshamn. Hon blev senare Vit ria som

inkdptes av Sida. Fotoarkiv Bent Mikkelsen.

fanns ndgra batar som sag ut som Afrikas
Drottning, fran filmen med samma namn,
med Katharine Hepburn och Humphrey
Bogart. De bétarna fungerade skapligt
dnnu, men hade dalig mandverférmaga,
kanske en kombination av slitage och dalig
kunskap av skepparen. De dunsade emot
cementbétarna ganska omilt och satte sina
avtryck i bordlaggningen och omgjlig-
gjorde nagon nedlastning manga ganger.

Stiltralare inko6ps
Detta blev tillslut for mycket for Folke, som
ville se resultat av det som dstadkommits
ute pa Bubaque. Han fick drivit igenom
hos Sida att anskaffa en stalbat att frakta
fisken i. Valet {6l pa en dansk stéltrélare
pé 114 brutto som fatt kondemneringsstod
och skulle tas ur fiske. Skrovet var bra med
en femcylindrig Alpha diesel pa 300 hk,
och kunde kopas in for ett vettigt pris. Det
var den forsta staltralaren som byggdes
av Jrskovs i Frederikshavn 1959 efter en
konstruktion frdn Knud E. Hansen i Ko-
penhamn. Som nybyggd hette baten Ulla
Skagbo men hette sedan under manga ar

Solminor. Nar den togs ur fiske hette den
Rubjerg fran Hirtshals.

Béaten togs 6ver fran Skagen till O-varvet
pé Ockerd av Sven Olof och Thomas Lar-
son som var lediga efter att ha salt en av
sina manga Wester6. Gammal fiskeutrust-
ning togs bort frdin Rubjerg, utom framre
trélgalgen som vi anvénde till ankarva-
jern. De bada lastrummen rengjordes och
isolerades. Nya lastluckor monterades for
att kunna lossa och lasta pallade fiskl&dor.
En svidngbar kraftig bom, med en hydrau-
lisk vinsch, monterades, for att kunna
hantera pallarna. En extra bransletank
monterades in for att kunna transportera
diesel ut till Bubaque eftersom det alltid
var brist pa det dar. Motorn uppgraderades
med farskvattenkylning och maskinrum-
met snyggades upp. Vi klov ett sex tums
ror pé langden och svetsade en halva pa
varje sida av skrovet som avvisare for
de omilda térnar som Afrikas drotiningar
kunde astadkomma!

En av svenskarna som jobbade pa fiske-
riprojektet, skulle hem pé semester. Han
hade da tva guineaner med sig till Hono.

De hette Braima och Varela och dessa bada

- skulle ha hand om béaten vil framme pa

Bubaque, Braima som skeppare och Varela
som maskinist.

De var med p& Ockerd under ombyggna-
den, av numera Vit ria, for att lara kinna
baten.

Besittningen for nedfarden hade bérjat
utkristallisera sig. Det var ju de tvé guinea-
nerna, Ove Angsberg och Sven Olof Lars-
son och jag sjdlv som skeppare.

Vitre svenskar hade tidigare erfarenhet
av langturer med fiskebatar. Sven Olof
Larsson hade fiskat med Westero utanfor
Liberia under flera ar, Ove Angsberg och
jag hade tagit ner Zeus till Brasilien. Tidi-
gare hade jag varit i Brasilien och fiskat
med tva batar, Carla och Sarita samt till
Chile med Sunnan. Det var liksom inget
nytt att utrusta en bat for langfard till
varmare lander fér ndgon av oss!

Braima och Varela bodde pa Honé hotell.
Varje morgon himtade jag dem med bilen
och korde dem till varvet. P4 farden dit
spanade de in allt.

Vid denna tid héll kommunen pé att
fylla ut mellan Ockerd och Lammholmen
och dér tippades alit méjligt. En morgon
nér jag kom till hotellet for att himta upp
dem ville de inte dka med utan ville hellre
ga. Okay, tinkte jag, de 4r ju vana att g
over allt i sitt hemland s& de vill val réra
pé benen!

Det visade sig snart varfor de ville ga.
Nar vi korde forbi tippen vid Lammhol-
men hade de upptéckt en guldgruva! Snart
borjade det vixa upp ett lager med gamla
jarnsangar pa kajen. Tidigt pa morgonen
var de vid tippen och valde ut sina objekt
och pa kvillen bar de sakerna bort till
varvskajen.

En dag bad vi Varela 6ppna manluckan
till farskvattentanken for att den skulle
rengoras och slammas, men han ville inte
forstd vad vi menade. Jag pratar hyfsad
portugisiska efter flera ar i Brasilien, sa jag
férstod att det var nagot lurt.

Till slut blev han i alla fall tvungen att
6ppna luckan och da sig vi varfér han inte
ville forsta.

Hela tanken var full av platburkar av

GA-ritning pd Ulla Skagbo. Bent Mikkelsens arkiv.

Pi O-varvet pi Ockerd iordninggjordes Vit ria for tjanst i Bissau.




alla dimensioner. Det var en férmogenhet
de hade samlat i tanken. Burkarna kunde
anvédndas till kokkarl och matskalar, de
storre 5-10 liters burkarna kunde anvén-
das att hdmta vatten i.

Nar vi sade att alla burkarna skulle upp
pé déck blev de riktigt hatiska, sa vi fick
snabbt férklara att de kunde stuva in bade
sangarna och burkarna under backen, for
de skulle fa ta med sig allt. Da blev humé-
ret genast béttre.

Grovjobbet med baten var nu klart och
allt skulle mélas. Kalle Karlsson (Kalle
pa Bergd) brukade extrakndcka pa varvet
som malare, och han fick fria hinder att

Varela och Sven malar durkar frin maskin-
rummet.
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Biscaya visar sitt daliga
humdr.

fargsatta baten och han misslyckades inte.
Den gamla Rubjerg blev som ny.

Det nya namnet Vit ria (seger pa por-
tugisiska) passade perfekt. Baten skulle
provkoras innan 6verldamnandet till Sida
och allt fungerade till beldtenhet. Vit ria
klassades for oceanfart sa det var inget
fuskverk.

Baten kom aldrig under svensk flagg
utan Vit ria registrerades i Bissau och fick
Bissauflagg direkt.

Baten skulle inte ga tom till Bissau utan
en hel del material skulle lastas ombord.
Vi gick till

Fiskebdck, ddr Donso fiskredskap hade
hand om allt vi skulle ha med, bland annat
ca 40 ton cement och armeringsjarn.

For att marka ut en farled mellan sand-
bankarna pa vigen mellan Bissau och
Bubaque hade vi bestdllt material att
tillverka ett pricksystem. Detta skulle ner
i lastrummet tillsammans med fisknat
och en hel del insamlade gavor. Det fanns
rullstolar och tandldkarutrustning, koks-
gerad och kldder, skolmateriel och leksaker
till befolkningen pa Bijagosdarna sa baten
blev stabilt lastad.

Anda var det tydligen nagon konsult
som ként sig trampad pa tarna. Han hade
varit i Fiskeback och sett nér vi lastade och
ringt upp till Sida i Stockholm och beréttat
hur vi 6verlastat baten. Sa en dag fick jag
telefon hem fran Sida som undrade vad vi

Nu dr god-vidret slut.

holl pa med. Jag forklarade hur baten var
lastad. Det begrep han nog inte &nda, men
jag sade att vi som besattning ville ju ocksa
komma helskinnade fram, s det behovde
han inte oroa sig for.

Mbojligen var det sa att konsulten kollat
pé den grova avvisaren vi svetsat pa, och
pa avstand kunde 6gat luras av att av-
visaren var rak gentemot dacksspranget,
sé baten sag ut att ligga djupare dn den i
verkligheten gjorde.

Avfird mot Afrika
5a blev det tid for avfard och vi lamnade
Hono Klova den 26 maj 1981 k1 08.45. Vi
skulle forst gé in till Hirtshals i Danmark
for att hdmta ndgra reservdelar till motorn.
Det var en fard pa cirka sex timmar.

Medan vi lag dar kom det flera fiskare
och undrade om det verkligen var den
gamla Rubjerg som blivit sa fin. De kdnde
igen baten men dnda inte.

Vi fick vara delar och lamnade Hirtshals
vid halvsextiden pa eftermiddagen.

Nir vi gatt nagra timmar kom Varela
och fragade mig, vilken tid 4r vi framme
i Bissau? Jag svarade att jag inte riktigt
vet, men det tar vél cirka tre veckor. Forst
skall vi till Las Palmas pa Gran Canaria
och bunkra diesel och lite proviant. Han
sag alldeles oftrstaende ut. Hade inte en
aning om hur vérlden sag ut, an mindre
vad jag pratade om, sa vi fick borja med

Braima Gvar pd navigering.
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lite geografilektioner.

Fint vider 6ver Nordsjén. Passerade
Smiths Knoll fyrskepp den 28 maj kI118.30.

Gott véder genom hela Engelska kanalen
och dver Biscaya. Gjorde lite smaarbeten
med malning och stidning,

Den 1 juni stoppade vi motorn omkring
en timme for att laga nagra rér som borjat
lécka. Siktat Cap Finisterre vid middagstid
och enstyv kuling frén SV friskar i, daligt
véderitva dagar. Fram p4 dagen den 3 juni
lite battre vider.

Ankrar pa redden utanfér Las Palmas
l6rdagen den 6 juni k1 17.00 efter 2321 dis-
tans pd loggen!

Lotsen kom 12.00 den 7 juni och tog in
oss till kajplats 35. Fick bunker ombord
direkt. Férhalade till reparationskajen
méndagen den 8 juni. Nicoverken kom
ombord f6r 6versyn av lanspumpen samt
en del andra maskinarbeten.,

Pillat med linspumpen till den 11 juni
dé vi fann problemet. Ett litet hal i ett ror
vid léinsladan. Atgérdat och avgatt pa kval-
len 21.00 f6r Banjul.

Den 15 juni fick se afrikaland och pas-
serade Dakar pa eftermiddagen.

Den 16 juni 05.00 fick se angoringsbojen
utanfor Banjul. Kérde sakta mot ankar-
platsen utanfér kajen, dir vi fick vinta pa
alla Pontius och Pilatusar som kom med
stamplar och black! Kom till kaj och fyllde
6000 liter diesel och kopte flera sackar ris
till vara svarta kompisars familjer, for i
Guinea Bissau fanns ju ingenting.

I Sverige hade vi fatt ombord en skinn-
mobel som presidenten i Guinea Bissau
hade bestallt. I Banjul fick vi reda pa att
han var satt i husarrest s3 vi tinkte att det
var bast att anvinda mdblemanget innan
vi kom fram, s vi satte ut det pa dack
under solseglet. Det var fina mébler och
riktigt skona att sitta i.

Vi lamnade Banjul kI 17.00 samma dag
vi kom in med kurs fér Bissau.

Pa morgonen den 17 juni fick vi se land
och styrde &ster éver mot vad vi trodde
var Rio Geba, men strémmen hade spelat
0ss ett spratt och satt oss sderut med fart
och landet vi sdg var en & som heter Ilha
Caravela. Den skulle vi passera norr om.
Det var bara att bita i det sura applet och
kéra norrut igen, med kurs pa Caio.

K120.30 den 17 juni fértsjde vi utanfér
en stor bogserbat i Bissaus hamn och hela
skaran av stimpelgubbar villde ombord.
Loggen hade stannat p& 1134 mil frin Las
Palmas.

Ett par dagar i Bissau med byrakrat och
veleri innan vi kunde sitta kursen mot Bu-
baque som var det egentliga slutmalet. Vi
kom ivéig négon géng pa férmiddagen den
19 juni och fortsjde Bubaque vid 17-tiden.
Kajen var full av folk som vantat lange pé
att fa se underverket.

Men vi kunde inte f3 borja lossa férran

Solnedging utanfor Afrika.
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Nu dr vi framme och lossningen har startat under nyfikna dskidare som betraktar den nya biten.

va av Afrikas Drottningar lastat fardigt
sin last av jordnotter!

Borjat lossa mellan regnbyarna den 21
uni. Halvloss pa kvillen. Fortsatt loss-
1ng den 22, efter utlossning vaskade vi
astrummet och hela baten.

Lamnade kajen och ankrade upp Vitoria
»a ett sdkert stélle tills allt var klart for att
unna lasta fisken pa ritt stt.

Den 23 juni fortsatt arbete med att gora
baten standsméssig. Besokte tva tabancas
(byar) som heter Jharo och Bijante med lite
leksaker till barnen. Det var uppskattat.

Den 24 juni hade ferrocementbéten
Oracuma lastat 150 1ador fisk och skulle
in till Bissau. Vi, Sven Olof, Ove och jag
hade fullgjort véart uppdrag sa tillsam-
mans med Folke dkte vi med in till Bissau

Hem till Sverige
Ove reste med TAP via Cap Verde, Sven
Olof och jag dkte med ett inhemskt plan till
Dakar. Det var ett gammalt propellerplan
med sporre, alltsd aktern sldpade i backen
och nosen pekade rakt upp i luften.

Nér vi stod och vintade p3 att fa ga
ombord séger Sven Olof: "Jag undrar hur
han ser ut som skall kéra oss?” I detsamma
kommer en riktig blasvart gentleman, med
en skinnhuva p4, en likadan som Biggles
hade, och slantrande och kl4ttrade upp for
stegen upp till cockpit. Ja, ja det var d& det.
Vi klattrade ombord och sa small motorn
igdng. Sa taxade vi ivég till startbanan. Det
dundrade och small nér han drog pa gas
och planet lyfte som en gammal albatross.
Vi flég strax 6ver djungeln ldngs kusten
sa vi kunde f6lja med och se precis var vi
befann oss.

Han satte ner oss stilla och fint pa Da-
kars flygplats sa vi drog en littnadens suck
ndr vi var i ankomsthallen. Det var lite
vantetid till ndsta plan, som var spanska
Iberia. Det skulle ta oss till Madrid var me-
ningen, men vi hamnade pa Gran Canaria
igen av nagon anledning som jag glémt.
Mat skulle vi ha medan vi vintade sa vi

ementbitarna Oracuma och Ogubana.
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Klev ini flygplatsrestauranten. Medan man
vantar pa maten sitter man ju och ser sig
omkring lite grand. Alldeles intill oss satt
tva kolorerade gentlemén, den ene med
sin stamdrakt pa, alltsé en fotsid drakt,
och en dértill hérande huvudbonad. Den
andre ikladd en kostym, som han troligen
lanat, kanske den enda som fanns i byn,
byxbenen var nog 10 cm f6r korta och ka-
vajairmarna minst 5 cm for korta. Jag tyckte
verkligen synd om honom. Sjdlv ansag han
nog att han var riktigt proper.

De fick sin mat forst. Det var en massa
ris med nagonting till.

Kostymmannen bérjade se sig omkring
och tog upp kniv och gaffel och studerade
dem noga. Sedan lade han tillbaks dem
pa bordet, och borjade rulla riset till en
bulleiena handen som de brukaribyarna.
De hade nog aldrig varit utanfor sin by
tidigare.

Snabbt kom kyparen rusande med
tva skedar. Han hade nog varit med om
detta forut. Kniv och gaffel ar for manga
okanda verktyg. Sa kan det vara i den stora
vérlden.

Tillbaka till Jan Erik Johansons artikel,
som utspelade sig 1994 och da fl6t fortfa-
rande Vit ria enligt bilden, 13 ar efter att
vilamnade henne dér.

Sidas engagemang i Guinea Bissau
upphorde omkring 1995 och da saldes
Vit ria till Senegal och forliste senare i
mynningen av Rio Geba.

Datum och tider har jag fatt ur Oves dag-
bok. Det 6vriga har kommit ur den dagbok
jag har under haret! De flesta bilderna fran
Ove Angsberg, en del fran forfattaren.

4

Jordnétsexport var en stor vara som sildes bland annat till Europa.

i

Sven-Olof vinkar hej di till Vit ria och Bissau.

Folke Bryngelsson har skrivit en bok, Sida vid Sida, om hela sin tid pa 6n
Bubagque. Folke har gatt ur tiden, men vi har fortfarande ett tiotal bocker
kvar. Om intresse finns kan vi sdlja dessa for 140: - styck. Behallningen gar
oavkortat till ett skolprojekt pa en 6 som heter Canogo och som initierades
av Folke. Canogoskolan har en hemsida som heter www.canogo.org

Kontakta mig, Sven Bryngelsson, om intresse finns pa telefon 0703 —43 67 17
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